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CONTEXTUALIZAGAO

Todos sabemos que nossa sociedade vive atualmente uma realidade de crise, nao
somente uma crise socioambiental, que se instala com uma grande contribuicdo do
modelo de mobilidade que adotamos (focada no uso irracional do automoével), mas
principalmente uma crise de valores, evidenciada na dinamica das relacdes humanas.

Faz-se urgente a construgdo de uma outra realidade, pautada em valores como ética,
paz, democracia, participacdo e soberania popular, soberania essa que o Estado
Democratico de Direito deve favorecer. Essa mudanca deve permear todos os aspectos
da vida em sociedade. Precisamos construir com bastante objetividade a sociedade que
gueremos para hoje e para o futuro.

Porém, no entorno e no dia a dia do transito, este entendido como um fenémeno
humano, a atual crise de valores é facilmente percebida. Suas consequéncias imediatas
repercutem de forma avassaladora e, infelizmente, de modo negativo do ponto de vista
da preservacao e valorizagao da vida.

A politica dominante da mobilidade urbana foi além, tornando-se uma cultura pelo e para
o automovel. Essa politica tem tido, por parte do Sistema Nacional de Transito (SNT),
uma contribuicdo, infelizmente, predominantemente para a priorizacao da fluidez veicular
em detrimento da vida e da mobilidade sustentavel. Os privilégios dados ao automovel
na gestdo de obras vidrias e rodoviadrias, pelas varias instancias de governos, se
sobrepdem aos direitos elementares do ser humano e estimulam a competitividade e o
individualismo, contrariando o principio fundamental de um transito seguro que é o
imperativo da coletividade e do exercicio didrio da cooperacdo e da solidariedade.

A violéncia no transito transcende fronteiras, e é hoje considerada questdo de salde
publica, chacinando mais do que as guerras e a violéncia urbana no mundo. Alcanca a
cifra de 1,2 milhGes de mortos anualmente, além dos 50 milhdes de feridos (OMS,
2004)'. E uma epidemia que, sé no caso do Brasil, é responsavel pela morte de mais de
37 mil pessoas (MS, 2005)?, a um custo econdmico de 22 bilhdes de reais nas rodovias
(IPEA, 2007)3 e 5 bilhdes nas cidades (IPEA, 2003)% isso sem contarmos os custos
emocionais, além dos casos de incapacidade permanente ou temporaria.

O Ministério da Salde (2005) demonstrou que, no Sistema Unico de Salde (SUS), o
gasto com as internagdes hospitalares girou, naquele ano, em torno de 118 milhdes de
reais, sendo a maioria das internagdbes composta pelos casos advindos dos
atropelamentos, seguidos pelos casos de acidentes motociclisticos.

Reconhecemos que algumas iniciativas tém sido implementadas por parte do poder
publico para o enfrentamento das taxas crescentes dos acidentes e mortes no transito,
tais como o proprio Cédigo de Transito Brasileiro (Lei n® 9.503/1997), a Politica Nacional
de Reducdo de Morbimortalidade por Acidentes e Violéncias (Portaria MS/GM n©
737/2001), a Politica Nacional de Transito (Resolugdo CONTRAN n°® 166/2004) e, mais
recentemente, a Politica Nacional sobre o Alcool (Decreto n® 6.117/2007). Essas
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? Disponivel em:
http://portal.saude.gov.br/portal/aplicacoes/noticias/noticias_detalhe.cfm?co_seq noticia=29276.
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estratégias demonstram como os nUumeros de mortos e acidentados no transito tém
chamado a atencdo, ndo somente de pesquisadores mas também de autoridades
brasileiras preocupadas com o assunto®.

Neste ano de 2007, a Organizacao das Nagdes Unidas (ONU) e a Organizacdo Mundial da
Saude (OMS) planejaram a 1a. Semana Global de Seguranca Vidria para sensibilizagdo e
mobilizacdo sobre o tema da violéncia no transito. Durante essa semana, a questdao dos
jovens foi especialmente enfatizada, tendo em vista o dado do Relatério Youth and Road
Safety, da OMS (2007)%, em que os acidentes de transito s3o os principais responsaveis
pela morte de jovens com até 25 anos.

Em face a alarmante realidade do transito brasileiro, € mister sua discussdo por toda a
sociedade brasileira, com o envolvimento de criangas, jovens e adultos no enfrentamento
dessa questao.

HISTORICO DO MOVIMENTO

Nesse contexto, surge o MOVIMENTO NACIONAL PELA DEMOCRATIZAGAO NO
TRANSITO (MNDT), idéia inicialmente concebida por entidades que consideraram
necessario haver um espaco em que a discussdao sobre o transito ndo estivesse restrita
apenas a técnicos e especialistas, com a articulagdo de um debate propositivo que
facilitasse o controle social e o exercicio da cidadania. Essas entidades eram compostas
na época pelo Conselho Federal de Psicologia - CFP, Associagdo Brasileira de Medicina de
Trafego - ABRAMET, Universidade Federal de Sdo Paulo - UNIFESP, Ong Criancga Segura,
Ong RUAVIVA - Instituto da Mobilidade Sustentavel e Universidade Catdlica Dom Bosco -
UCDB.

Alguns objetivos precisavam ser perseguidos, de forma a tratar as questfes de transito e
correlatas de modo aberto, critico e transparente, atraindo a sociedade civil para o
debate e o compromisso com a construcdo das politicas publicas de transito. Para isso,
era necessaria a construcdo de um espaco coletivo, uma instancia autbnoma ao Sistema
Nacional de Transito, que pudesse contribuir de forma intersetorial, interdisciplinar e
interinstitucional.

Em abril de 2007, durante a I Semana Global de Seguranca Viaria, teve lugar o I
Encontro do MNDT, em Brasilia. Essa reunido contou com a presenca de 33 (trinta e trés)
entidades afins ao tema transito, dentre elas entidades de pesquisa, o&rgdos
governamentais e nao governamentais. O debate sobre a questdao dos acidentes,
prevengdo, educacdo para o transito, fiscalizagdo e controle social foi se estruturando, e,
para efetivar a consolidacdo do MNDT, foi eleito o Comité Executivo Pré-Movimento. Esse
Comité foi inicialmente composto pela Associacdo Nacional de Transportes Publicos -
ANTP, Associacdo de Vitimas de Transito - AVITRAN, Associacdo de Profissionais de
Psicologia e Medicina de Transito - APSIMT-MG, Conselho Federal de Psicologia - CFP,
Instituto de Certificagdo de Transito e Transportes — ICETRAN e Ong Crianca Segura.

> Para saber mais procure por:
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Declaragao dos jovens: Semana Global de Prevengdo de Acidentes no Transito, OMS, 2007. Disponivel em:
http://www.who.int/roadsafety/week/en/

% Disponivel em: http://whqlibdoc.who.int/publications/2007/9241595116_eng.pdf.




O PRIMEIRO MANIFESTO DO MNDT

O Comité Executivo Pr6-Movimento realizou reunifes sistematicas que resultaram neste
Documento-base e no primeiro Manifesto do MNDT. O Manifesto traz 10 (dez)
proposicdes que demonstram indignacdo com a realidade do transito brasileiro e
reivindicam a democratizacdo e a inclusao da cultura da paz nas politicas publicas de
transito. Sao elas:

1.

Implantagdo de um PROGRAMA NACIONAL PELA PAZ NO TRANSITO que articule
e integre as agdes dos oOrgdos publicos federais, estaduais e municipais, Poder
Judiciario e Ministério Publico, elaborado em conjunto com as entidades da sociedade
civil;

Participacao e apoio a criacdo, por parte do governo, de instancias que envolvam
diversas areas correlatas ao transito, de atuacdo direta ou indireta, para a formulagao
de politicas publicas na area;

Democratizagdo das instancias de participacao nas deliberacdes do Sistema
Nacional de Transito - SNT, incluindo a representacdao da sociedade civil
organizada;

Desenvolvimento de programas de Educacdo para o Transito e Mobilidade
Sustentavel pautados na promocdo dos valores humanos e cidadania. Para ser
transformadora, é necessario que a educacdo para o transito seja promovida na
perspectiva de uma educacdo critica, partindo sempre da realidade socioambiental
em que se esta inserido, considerando a participagdo dos educandos (de criangas a
idosgs) no processo pedagdgico e tendo como énfase a redugdo do risco presente nas
vias’;

Lutar pelo direito a acessibilidade e a mobilidade sustentavel, priorizando as
politicas e intervengdes ambientais que considerem a necessidade do transporte
coletivo e ndo motorizado, garantindo acessibilidade as pessoas com deficiéncia e
mobilidade reduzida, em respeito a diversidade humana. Pressionar pelo
desenvolvimento de medidas de protecdo a circulacdo perigosa e aos privilégios da
politica focada no uso do veiculo particular, como tem ocorrido;

Controle social e descontingenciamento dos recursos econémicos do SNT por meio
de uma gestdo democratica e transparente dos recursos do FUNSET- (Fundo Nacional
de Seguranca e Educacdo de Transito) e do DPVAT (Danos Pessoais Causados por
Veiculos Automotores de Via Terrestre, mais conhecido como Seguro Obrigatdrio de
Danos Pessoais), bem como da destinacdo daqueles recursos de multas alocados nos
Estados, Municipios e érgdos federais, orientando-os para a realizacdo de medidas de
PAZ NO TRANSITO;

Trabalhar para a pratica de uma Midia Cidada comprometida com a defesa da vida e
da paz no transito por meio do comprometimento e responsabilidade social desses
atores. Também é urgente e necessario lutar por uma legislagdo que iniba a
publicidade abusiva de automdveis que contenha apelos em relagdo a poténcia, poder
e velocidade, a utilizacdo de cenas de flagrante desrespeito a legislacdo vigente,
assim como o uso de criangas nesses comerciais. Contrariamente a isso, queremos
que se enaltega a cidadania no transito, inclusive reforcando o perigo existente na
relacdo bebida alcodlica e direcdo, independentemente da faixa etaria;

7 Discussdo presente em FARIA, E. O. Bases para um programa de educagio para o transito a partir do estudo de
percepcao de criancas e adolescentes. Dissertagdo de doutorado, Rio de Janeiro: UFRJ, 2002.



8. Defesa e aperfeicoamento do Coédigo de Transito Brasileiro e da Politica
Nacional de Transito — PNT (2004) em seu carater de direitos do cidaddo e da
reestruturacdo técnica e administrativa do DENATRAN, visando dar eficacia a
democratizagdo no transito;

9. Participar, junto ao poder publico, na elaboragdo de estratégias de enfrentamento a
questao do alcool e direcdo automotiva, reforcando acdes educativas e restritivas
que inibam a direcdo veicular apés o consumo de bebidas alcodlicas;

10.Lutar contra a impunidade dos crimes de transito para reverter o quadro de
impunidade, dos assassinatos e demais violéncias promovidas com veiculos
automotores. Lutar também pelo engajamento dos Ministérios da Justica e das
Cidades, 6rgaos do SNT, Poder Judiciario, Ministério Publico Federal e Estaduais e
sociedade civil organizada, para a formulagdo de agdes integradas voltadas para a
qualidade e a celeridade nos processos de crimes de transito, assim como para a
execugdo das penas impostas.

De modo resumido, o MNDT propée compromisso com os direitos a mobilidade
sustentavel e a acessibilidade, com a paz e cidadania no transito, de forma ética,
democratica e transparente, conclamando a sociedade civil no engajamento de acdes e
iniciativas de mobilizacdo e de controle social por meio das politicas publicas. Pretende-
se que o Movimento seja um espaco de articulacdo de entidades da sociedade civil
autonomo do Sistema Nacional de Transito (SNT) para que, dessa forma, possa haver a
elaboracdo de uma agenda de debates independente e livre que ndao se submeta as
demandas especificas dos 6rgaos de transito.

Para preparar o lancamento do MNDT, considerado necessario e legitimo pelas entidades
participantes do encontro, este documento foi elaborado. O objetivo é orientar a
continuidade desta iniciativa.

Os principios contidos neste documento cumprem aqui o dever de posicionar-se quanto a
concepcdes e metas das acdes do MNDT e devem ser respeitados por todos. A partir
deles, sera criado o estatuto de funcionamento do MNDT.

Nossa intencdo é que esse documento venha tornar-se um instrumento de luta, de unido
e de engajamento para todos os que queiram participar e constitua um pensamento
nitido e uma linha de acdo eficaz para assegurar seu éxito e para que suas intengdes nao
sejam desvirtuadas.

PRINCIPIOS NORTEADORES DO MNDT

Por reconhecer que as desigualdades no Brasil sdo frutos de um processo historico-
dialético no qual diversas sdo as formas de dominagdo de um grupo sobre o outro, o
MNDT orientar-se-a por principios basicos, dentro do objetivo geral de democratizar as
politicas de transito e, em conseqliéncia, o proprio transito:

1. Priorizacdo da vida, da circulacdo de pessoas e nao somente da fluidez veicular
nas politicas de gestdo do transito, lutando pela distribuicdo equitativa do espaco
urbano;

2. Compromisso com os direitos a uma mobilidade sustentavel e com promocdo da
paz e cidadania no transito;

3. Compromisso com o interesse publico, com a ética, a democracia e a
transparéncia nas agbes do transito;

4. Lutar para que se promova a participacdo cidada no controle social das politicas
publicas de transito;



5. Contribuir para a promogdo e o apoio as agdes e iniciativas de mobilizagdo social
em prol da paz no transito.

ESTRUTURA E FUNCIONAMENTO INTERNO

O MNDT é um espaco de encontro de entidades que anseiam pela cultura da paz no
transito. Para isso, de forma simplificada, trés instancias sdo fundamentais:

1 - Plenaria Nacional

2 - Coordenacdo Nacional

3 - Secretaria Executiva

Toda a forma de funcionamento e estrutura do MNDT sera debatida entre os membros no
momento do langamento do MNDT para que, democraticamente, seja pensada uma

forma de execugdo e manutencdo do MNDT. No seminario de langamento, sera
apresentada uma proposta elaborada pelo comité executivo.

Setembro de 2007.



